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Rheinschifffahrt und Klimawandel - Herausforderung u nd Chance

Workshop:

Infrastruktur, Betrieb und
Schifffahrtsverhaltnisse”

Maogliche Auswirkungen des
Klimawandels auf die
Schifffahrtsverhaltnisse am
Rhein

B. S6hngen, S. Wassermann
Bundesanstalt fur Wasserbau,

Referat Schiff/\Wasserstralie,
Naturuntersuchungen
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Diese Abbildung ist bewusst
anonymisiert, da die Ergebnisse
noch vorlaufig und unvollstandig
sind. Fur Rickfragen stehen wir
Ihnen gerne zur Verfigung:

Dr. Enno Nilson

Tel: 0261/1306-5325

E-Mail: nilson@bafg.de
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Einfluss des Klimawandels auf Schifffahrtsstralden und Navigation
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| Geringere Fahrrinnenbreite bei Extremereignissen

Aufwandschatzung fir eine um rd. 1/3 der heutigen Breite
eingeschrankte Fahrrinne im Engpass Rhein km 515 - 545

Baggermengen steigen
exponentiell mit groReren
Mittlere Abtragsmenge im Jahr fiir Fahrrinnentiefen an

250 2m 50 2,500
'. lere Abtragsmenge
Aber viel schwacher Fahrbah

als auf gesamter AN o

ttlere Abtragsmenge in d(}\

Erste Schatzung: rund 60000 m3/a
grofRere Baggermengen rd. fur 2 dm
mehr Tiefe auf rd. 2/3 der heutigen Breite!

Fahrrinnenbreite
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Rhein-km 527,2

Ubertiefen sind l

vorhanden ...

Schiffsfihrerbefragung ... und werden von
erfahrenen
Schiffsfuhrern bereits
heute genutzt!

*Rhein km 510 — 580

Ca. 2 dm mehr
— Fahrwassertiefe im
Schiffspfad!

Pegelstand Kaub
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Rhein-km 527,2

Was kann noch mehr getan werden?

@ Aktuelle Sohltopografie (Flachenpeilungen)
zeitnah an Bord verfiigbar machen! 2n sind l
@ Vision: Gunstige Facherecholote auf en ...
Frachtschiffen installieren, Daten sofort
ubermitteln, plausibilisieren, aufbereiten; von
ins ECDIS-System einspielen etc. Jereits
@ Optimale Schiffspfade (je nach
Optimierungsziel) bereitstellen
@ Vision: Automatische Steuerung der
Binnenschiffe incl. Ausweichen 2im

Schiffspfad!

Pegelstand Kaub
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Kursachse von Hand erzeugt und ausoptimiert

Fahrt unter extremen Engpassbedin-
gungen am Beispiel Lauffen (Neckar)

Eingeschrankte Leichtigkeit!
Schiffsfhrung durch Autopilot
konnte ,Fehlversuche” an Bemessungsschiff 1GMS 135m x 114 m,
Engstellen verhindern! verwendeter CF-Wert = 0.8
Fahrt noch sicher jedoch mit  eingeschrankter
' Leichtigkeit

Die Ausrustung mit Autopiloten erlaubt bei Verfligba rkeit geeigneter
Informationssysteme die  Reduktion von Fahrrinnenbreiten !

Y
.
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Fahrt unter extremen Engpassbe
gungen am Beispiel Lauffen (Nec

!

Eingeschrankte Leichtigkeit!

!

Schiffsfiihrung durch Autopilot
konnte ,Fehlversuche* an Maoglichkeiten und Grenzen der

Engstellen verhindern! Autopilotierung u.a. KLIWAS!
| ¢

Die Ausrustung mit Autopiloten erlaubt bei Verfligba rkeit geeigneter
Informationssysteme die  Reduktion von Fahrrinnenbreiten !

Y
.
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Zusammenfassung

Erste Ergebnisse von Prognoserechnungen deuten auf
starkere Auswirkungen ab Mitte des 21. Jahrhunderts hin!
Haben wir noch Zeit?

Eine angemessene Reaktion der Wasser- und SChIff { u r
fahrtsverwaltung (WSV) ist notwendig d 1 .
fahigkeit des Verkehrssystems Blnne frlstlg

zu erhalten. Welche Ma‘ .|n

KLIWAS glb v )rduer ||m?. rm

bedingen An | Icltet daraus Ha a

empfehlungen Mir cue WSV a !f‘{ N\ ﬂ"",,
tualisi erter

Flussregelung Ba im
PelldTen \| =r. die Ergebnisse aus?
Al

anrtsgewerbe sollte seinen Be itrag
durch -|l ngepasste Binnenflotte, zusammen mit de r
versiarkten Nutzung von Infosystemen und Autopiloti erung,
leisten! Kann die ZKR, PIANC, die EU den [

Anpassungsprozess fordern?
BAW
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